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Zusammenfassung zum Gutachten zur Bachelorarbeit von Samuel Greber

,Einsatz von Luftseilbahnsystemen zur Reduzierung des Personenverkehrsaufkommens
auf Strallen und zur Verbindung und Belebung des urbanen, suburbanen und landlichen
Raumes anhand des Visionsprojekts Walderbahn*

Univ. Prof. Dr. Sebastian Kummer, Dr. Volker Amann, Mag. Christian Vogelauer

Die Walderbahn ist ein innovatives Verkehrsprojekt, das in hervorragender Weise geeignet ist, eine
komfortable, umweltfreundliche 6ffentliche Verkehrsanbindung des Bregenzer Waldes zu schaffen. Es ist
ein geeigneter LOsungsansatz zur Auflésung der Verkehrslberlastung auf den Stralen vom
Bregenzerwald nach Dornbirn sowie in Dornbirn selbst. Wir erwarten auch positive Auswirkungen auf die
Verkehrssituation im Rheintal. Das Projekt fiihrt auBerdem zu einer Aufwertung der Region fiir den
Tourismus. Nicht zu vergessen ist die industriepolitische Dimension. Es besteht die Chance einen neuen
innovativen, in Osterreich entwickelten, Verkehrstrager zu etablieren.

1 Begutachtung der wesentlichen Annahmen, Berechnungen und Schlussfolgerungen der
Bachelorarbeit

In der Bachelorarbeit von Samuel Greber wurde eine umfassende verkehrswirtschaftliche, 6kologische
und 6konomische Analyse und Beurteilung des Projekts Walderbahn in einer, fir eine derartige Arbeit,
ungewdohnlichen Tiefe und Qualitat vorgenommen.

Die vorliegende Bachelorarbeit geht davon aus, dass urbane Seilbahnen und speziell die Walderbahn zu
einer verbesserten 6ffentlichen Anbindung und zur Belebung des ldandlichen Raums beitragen kdnnen.
Diese Annahme beruht auf einer fundierten und nachvollziehbaren Auseinandersetzung mit bestehender
Literatur. Wir koénnen diese Annahmen aufgrund des Stands der Forschung und eigener
Forschungsprojekte bestatigen. Basis fir einen Grof3teil der 6konomischen Berechnungen bildet die
Aufbereitung der Pendler und Bevolkerungszahlen der Statistik Austria. Die in der Arbeit abgeleiteten
Pendlerstrome in Richtung der grofReren Ballungsraume sowie die, aus den Bevolkerungszahlen,
berechneten Nachfragepotentiale sind nachvollziehbar.

Die Walderbahn ermdglicht eine Neugestaltung des Busangebots in der Region. Durch den Ersatz von
Buskilometern durch die Seilbahn nach Dornbirn, kann das Angebot im Bregenzerwald, vor allem hin zur
Walderbahnstation, gesteigert werden. Die deutliche Effizienzsteigerung kann fiir eine dichtere
Taktfrequenz und somit ein héheres Serviceniveau genutzt werden. Wir halten es fiir plausibel, dass bei
gleichem Mitteleinsatz der 6ffentlichen Hand ein besseres Angebot realisiert wird.

Die Berechnung der Investitionskosten beruht auf den realistischen heutigen Kosten. Natdrlich ist eine
neue innovative Technologie mit Risiken verbunden, aber, angesichts der Erfahrung von Doppelmayr,
erscheint uns das technische Risiko tGiberschaubar und gut in den Zahlen abgebildet. Auch die Berechnung
der Betriebskosten (insbesondere Personalkosten, Wartungskosten und Energiekosten) ist
nachvollziehbar und entspricht dem Marktniveau.

Der derzeitige Ausblick fur die Investoren beruht auf der Berechnung eines Kapitalbarwerts fiir die
Errichtung der Walderbahn. Wir kdnnen die Aussage, dass sich das Projekt, ohne eine Bezuschussung von
Seiten der 6ffentlichen Hand, kaum rechnen wird, bestatigen. Allerdings kann ein 6ffentlicher Investor,
der das Wohl der Wohnbevolkerung, der Umwelt sowie der Touristen als Zielsetzung hat damit rechnen,
dass die eingesetzten Mittel iber die Laufzeit des Projekts wieder eingespielt werden, was fiir ein
Infrastrukturprojekt in dieser Form und Qualitat ein durchaus positives Szenario darstellt.



2 Exemplarische Darstellung weiterer Wirkungen der Walderbahn

Die vom Institut fiir Transportwirtschaft und Logistik der WU Wien entwickelte Beurteilungssystematik
betrachtet Wertschopfungswirkungen in drei Kategorien: Wertschépfungswirkungen in Bezug auf die
Regionalwirtschaft, Mikroeffekte in Haushalten sowie Wertschopfungswirkungen in Bezug auf die
offentlichen Haushalte.

Durch die Errichtung und den Betrieb der Walderbahn wird ein deutlich positiver Effekt fiir die regionale
Wirtschaft, die Bevolkerung und die 6ffentlichen Haushalte im Bregenzerwald entstehen. Das Investi-
tionsvolumen und die Aufwendungen fiir den Betrieb der Walderbahn inklusive der neu geschaffenen
Arbeitsplatze erzeugen eine hohe lokale Wertschépfung. Zusatzlich bringen die Betriebskosten von ca.
5,6 Mio. Euro jahrlich (davon ca. 3 Mio. Euro Personalkosten) weitere lokale Wertschopfung in die
Regionen. Es kann davon ausgegangen werden, dass die zusatzlichen Touristenzahlen durch die
Walderbahn, eine erhebliche regionale Wertschépfung induzieren werden. In mehreren vorangegangen
Studien konnte der Einfluss von offentlicher Verkehrsinfrastruktur auf das Bevolkerungswachstum
dokumentiert werden. Dadurch kommt es gleichzeitig zu einer Steigerung der Kaufkraft in der Region. Es
kann erwartet werden, dass die Errichtung der Walderbahn die Attraktivitat der Regionen deutlich erhoht
und zu einer positiven Bevolkerungsentwicklung beitragen wird. Zudem ist es wahrscheinlich, dass die
Verflgbarkeit von Arbeitnehmerinnen fiir Unternehmen auch aufgrund der zuverlassigen, flexiblen und
kostenglinstigen Anreise mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln steigen wird. Beziiglich der Ansiedlung von
Betrieben erwarten wir im konkreten Fall der Walderbahn vor allem Unternehmensansiedlungen im
touristischen Bereich. Darlber hinaus kdnnen auch zusatzliche Ansiedelungen von Unternehmen aus
anderen Branchen in der Nahe der Station in Bersbuch im Bregenzerwald erwartet werden (derzeit noch
glinstige Grundstlickspreise).

Von Pendlern werden mehrere hundert PKW Fahrten taglich zwischen dem Bregenzerwald und Dornbirn
durchgefiihrt. Diese fiihren zu einer Uberlastung des Verkehrssystems und damit zu Staukosten und
erhohten SchadstoffausstoRen. Wird das Projekt Walderbahn umgesetzt kann davon ausgegangen
werden, dass sich die Verkehrssituation deutlich entspannt, da PKW-Pendler auf die Seilbahn umsteigen
werden. Gleichzeitig ist geplant, Uber ein verbessertes Busangebot die Attraktivitdt des offentlichen
Verkehrs insgesamt zu erhéhen. Beide Effekte lassen einen positiven Umweltaspekt erwarten. In einer
ersten Analyse der Modal-Split Verschiebung von Pendlern hin zur Walderbahn, ergibt sich ein
Einsparungspotential von mindestens 8.059 Tonnen CO, liber die Nutzungsdauer. Zusatzlich existieren
noch weitere Potentiale durch die touristische Nutzung und ein verandertes Mobilitdatsverhalten der
lokalen Bevolkerung in Bezug auf Freizeitverkehre.

Das Projekt Walderbahn ist ein industriepolitisches Aushdngeschild und dies nicht nur in verkehrs-
politischer Sicht, sondern auch als Technologieprojekt. Dartiber hinaus werden durch das Projekt positive
Beschaftigungs- und Wirtschaftsimpulse ausgehen, die hauptsachlich 6sterreichischen Unternehmen
zugute kommen werden und damit den Industriestandort Osterreich langfristig absichern kénnen.

Der Bregenzerwald erhalt durch die Walderbahn einen neuen zentralen Verkehrsknotenpunkt von dem
aus der mittlere als auch hintere Bregenzerwald gut angebunden sind und der eine rasche Verbindung
nach Dornbirn bzw. ins Rheintal ermdglicht. Gerade die Nutzung aktiver Mobilitatsformen, insbesondere
von Fahrradern, als Erganzung des geplanten Seilbahnangebots im Vor- und Nachgang ist sowohl aus
verkehrspolitischer als auch aus gesundheitskonomischer Sicht sehr positiv zu bewerten. Dies
Uberschneidet sich auch sehr gut mit bereits bestehenden FérdermalRnahmen des Landes Vorarlberg zur
Intensivierung der Radmobilitat.

Bisher noch gar nicht behandelt wurde die Maoglichkeiten des Einsatzes der Walderbahn fir
Gutertransporte wie z.B. Paketsendungen zu den Stationen als Abhol- bzw. Sammelpunkte.



Ein weiterer Benefit wiirde in der Einbindung der Dornbirner Messe bestehen. Der Messepark befindet
sich ca. 2,3 km (Luftlinie) von der Haltestelle Sdgerbriicke und ca. 2,0 km vom Dornbirner Bahnhof
entfernt. In einer ersten Betrachtung, ware eine Abzweigung der Walderbahn zum Messepark mit einer
Station vor Ort vor allem aus verkehrstechnischer Sicht sinnvoll. Der Messepark ist an die Al4
Rheintalautobahn angebunden und bietet dadurch eine direkte Verbindung Richtung Tirol und
Deutschland. Gleichzeitig ist die Schweizer Grenze vom Messepark liber die BundesstraRe 204 in ca. 10
Minuten erreichbar. Aufgrund dieser geografischen Ndahe und dem deutlich héheren Einkommensniveau
in der Schweiz ist der Messepark ein sehr beliebtes Einkaufszentrum fiir die Schweizer Bevolkerung. Eine
detaillierte Evaluierung einer Erweiterung der Walderbahn bis zum Messepark in Bezug auf eine Kosten-
Nutzen-Darstellung wird empfohlen.



